Motormekanisk.

Min BSA Rocket Goldstar replica havde efterhanden kart 28000 km siden den blev bygget sammen. Jeg
har selv kart de sidste 26000 km og har nok altid felt at der var temmelig megen mekanisk stgj fra motoren.
Andre medlemmer har dog flere gange pa forespargsel forsikret mig om at det er helt normalt og sadan skal
den lyde. Jeg tenkte, at problemet er nok, at det lyder anderledes nar man sidder pa dyret end nar man lytter
til andre maskiner.

Pa min sidste lidt leengere tur i ar var lydbilledet det samme. Tikkende lyd nar der dbnes for gassen og
generelt for megen mekanisk stgj. Uvisheden bryder jeg mig ikke om, sa beslutningen blev taget kort far
hjemkomst. For at fa fred i sindet ma motoren skilles totalt ad. Jeg har tidligere haft top og cylinder
demonteret, men de &dlere dele i bunden har jeg ikke set til tidligere.

Demonteringen forlgb planmaessig. Undervejs kunne konstateres at der var en del endeslgr ved krumtappen
samt ganske lidt radial slagr ved rullelejet i treeksiden. Efter demontering af cylindre og stempler kunne
konstateres at den ene krydspindshbgsning var lgs og var vandret halvvejs ud af plejlstangen.
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Pindbgsning pa afveje



Her var nok arsagen til den tikkende lyd nar der blev abnet for gassen. Jeg har tidligere haft samme problem
med den anden bgsning. Det Igste jeg ved at presse en ny basning i plejlstangen og efterfaglgende med en
stilbar rival remme hullet op pa mal. Dette problem kan altsa klares pa samme vis igen.

Leangere nede i bunden sa det heller ikke for godt ud. Ved rullelejet i treeksiden havde der vaeret “fuskere”
pa spil. Inderringen i rullelejet sad ikke fast pa krumtapakslen, men havde merkbart slgr. Fuskeren havde
forsggt sig med at lave en maengde karneprikker i akslen for at fa lejet til at sidde fast, hvilket selvfalgelig
kun havde fungeret ganske kortvarigt. | modsatte side sad basningen for glidelejet lgs i krumtaphuset,
hvilket jo heller ikke er helt efter forskrifterne.

Sidste punkt for demontering var plejllejerne. Her kunne konstateres, at lejeskalene i traeksiden var
krakelerede, som om der var gaet “orm” i godset. Efter grundig rengering kunne konstateres ganske lidt sler
ved plejllejerne.

Plejlleje med ”ormehuller”

En hurtig beslutning blev truffet. Alle dele blev pakket ned og sendt direkte til SRM i Wales med instruks
om at udfgre deres bekendte needle roller bearing & oil feed conversion samt udbedre de gvrige punkter
herunder glasblasning af krumtaphuset, rensning af sludge trap, paleegning af nyt metal pa lejesglet til
rullelejet, montering af nye plejllejer samt check og evt. udbedring af plejlsgler pa krumtappen.

I mellemtiden er topstykket sendt i byen for en gang glasblaesning og udstedningsrarene sendt til
forkromning.

| skrivende stund star cyklen bag min ryg amputeret for sin motor og venter pa at fa en sund motor med
vellyd installeret igen.
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